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Cabriolet-Fahrzeug mit das Verdeck aufnehmendem Verdeckkasten 

Die Erfindung betriff ein' Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbafem yerdeci<, das in 
einem einen Verdeckkastendeckel aufwisisenden Verdeckkasten ablegbar ist. 



Bei bekannten Cabrlolet-Fahrzeugen (EP 0 638 453 B1) ist zur Aufnahme des Fait- 
verdecks ein heckseitiger Verdeckkasten vorgesehen, der durch einen Verdeck- 
kastendeckel verschlleBbar Ist. DIeser Verdeckkastendeckel weist zur schwenk- 
baren Halterung eine an der Fahrzeugkarbsserie festgelegte Schamien^orrichtung' 
auf. Deren al's ein Lagerbock ausgebildetes und karosserreseitig festgelegtes Ge- 
steljteil ist mit einem den Verdeckkastendeckel tragenden Scharnierheber versehen, 
der durch mehrere diesen steuernde Hebel schwenkbeweglich ist. Dabei ist mittels 
eines zusatzlichen Zughebels eine KIppung des Schamierhebers moglich, so daB 
der mit der Scharni6rvorrichtung verbundene Verdeckkastendeckel Im Bereich sei- 
nes Verbindungsteiis zum Scharnierheber eine zur Ver- und Entriegelung einer 
SchlieBvorrichtung notwendige Kippiing ausfphren kann. 



Die Erfindung befaBt sich rriifdem Problem, ein Cabriolet-Fahrzeug mit dessen Ver- 
deckkasten abdeckendem Yerdeckkastendeckel zu schaffen, dessen in Offnungs- 
stellung veriagerte Scharniervorrlchtung mit gerlngem technlschem Aufwand dem 
Verdeckkastendeckel eih^ gesicherte Lage vorgibt und dabei mit einer einfach aut- . 
gebauten Notentriegelung aucli eine Ruckbewegung des Verdeckkastendeckels in 
die SchlieBstellung unabhanigig von dessen automatischem Antrieb moglich ist.. 

Ausgehend von einem Cabriolet-Falirzeug gemaB dem Oberbegriff des Anspruchs-I 
lost die Erfindung jdiese. Aufgabe mit den Merkmalen des kennzeichneriden Teils 
des Anspruchs 1 . Hinslchtlich wesentlicher weiterer Ausgestaltungen wird auf die 
Anspruche'2 bis 17 verwidsen. . 

Der erfindungsgemSB ausgebildete Verdeckkastendeckel fiir das Cabriolet-Falir- 
zeug welst eine Schamlervorrichtung auf, die im Bereich ihres Scharnierhebers mit 
einer als Bewegungssperre In den Offnungs- bzw. SchlleBvorgang Integrlerten Bau- 
gruppe versehen ist. Dabei wird der Verdeckkastendeckel mitt6is elnes Im Abstand 
zu dessen zumindest einer Scliarniervorrichtung angreifenden Antriebssystems, bei- 
spielsweise mit einem hydraulischen Hubzylinder, verlagert, die Telle der Bewe- 
gungssperre mitgefuhrt und In der Offnungsstellulig so blockiert, daB eine ge- 
sicherte Stutzstellung des Verdeckkastendeckels gewahrlelstet Ist. 

ft' 

DIese Bewegungssperre ist dabei so ausgelegt, daB Im Bereich der Scharniervor- 
rlchtung durch aneinanderllegende Stiitzeiemente eine Klemmwlrkung errelcht wird, 
mit der ein Bewegen der Telle blockiert ist. Damit wird insbesondere in einer nahezu 
senkrechten Offnungsstellung des Verdeckkastendeckels eine RQckschwenkung 
verhindert und ein durch dessen Gewicht bestlmmtes RQckschwenkmoment mittels 
der in Klemmstellung befindllcheri.Bautelle. Insbesondere reib- und/oder formschlus- 



sig aufgenommen. 

FQr die RQckbewegung des Verdeckkastendeckels aus dieser gesicherten Hoch- 
stellung wirk©n das Hub^Antriebs-System (mit umgekehrter Bewegungsfolge zur 6ff- 
nungsphase) und eine der Bewegungssperre zugeordnete Steuervorrichtung so zu- 
sammen, da3 In einer ersten Ruckscfjwenkphase nur eine Scliwenl^ung des Ver- 
deckkastendeckels im Bereicli seines Verblndungsteils mit.dem Scharnierheber er- 
folgt, am Ende dfeser Bewegungsphase die Teiie der Bewegungssperre entriegelt 
werden und danach ein gemeinsamer RQck-Scliwenk-Vorgang von Verdeckkasten- 
deckel und Scliarnierheber eingeleitet ist. 

Mit der Bewegungssperre und der dieser zugeordneten Steuervorrichtung ist eine 
.Notbetatigung kombiniert, mittels der aucli bei einem Ausfall des autoniatischen An- 
triebes; des Verdeckkastendeckels eIn Losen der Bewegungssperre von Hand mog- 
lich ist. Dabel wird der Scharnierheber in seiner oberen Offnungssteliung von Hand 
freigegeben und die AbwSrtsbewegung des V.erdeckkastendeckels kann beispiels- 
weise durch direkten Handdruck auf die ipeckeloberseite so eirtgeleltet werden. daB 
eine gleichmaBlge qnd Im Berelch der Scharniervorrichtung hinreichend gebremste 

p . ... 

Ruckwartsbewegung des Verdeckkastendeckels in die SchlleBstellung durchfuhrbar 

ist 

Weitere Einzelheiten und vortellhafte Ausgestaltuhgen der Erfindung ergeben sich 
aus der nachfolgenden Beschrelbung lind der Zeichnung, In der ein AusfQhrungs- 
beispiel des Cabriolet-Fahrzeuges mit derin durch eine Scharniervorrichtung abge- 
stQtzten Verdeckkastendeckel naher veranschauiicht ist. In der Zeichnung zeigeh-: 

Fig. 1 eine schematlsche Sejtenansicht eines Tells des Verdeckgestells eines Ca- 
briolet-Fahizeuges (ohne Dachhaut des Faltverdeck), mit einer AntriebskI- 



nematik im Bereich eines durch eine Schamlervorrichtung abgestfltzlen 
' Verdeckkastendeckels in SchlieBstellung, 

Fig. 2 eine Ausschnittsdarstellung des Verdeckkastendeckels mit der Scharnier- 
vorrichtung in Offnungsstellung, 

* • . ' - * ' ' 

Fig. 3 eine vergrSBerte Einzeldarsteiluhg der Sciiarniervorriclitung'(ohne Verdeck- 

kastendeckel) in SchlieBstellung, . 

Fig. 4 eine Einzeldarstellung ahnlich Fig. 3 mit der Schiarniervorrichtung in einer 

'• • 

ersten Offnungsphase, 

Fig. 5 eine Einzeldarstellung ahnlich Fig. 4 mit der Scharniervorrichtung in 
Offnungsstellung gemaB einer Schnlttdarstellung VrV in Fig, 6, und 

Fig. 6 eine perspektivische Einzeldarstellung der Scharniervonichtuhg ahnlich der . 
Offnungsstellung gemaB Fig. 5. 

In Fig. 1 ist ein insgesamt mit 1 bezeichnetes Cabriolet-Fahrzeug ausschnittsweise 
in einer Prinzipdarstellung seines Heckbereichs veranschaulicht, wobel ein ge- 
schlossen dargestelltes Faltverdeck 2 eine in dessen Dachhaut 3 iniegrierte Heck- 
scheibe 4 aufweist. Aus der dargestellten SchlieBstellung ist das Faltverdeck 2 in 
Offnungsstellung (nicht dargestellt) in einen. mit einem Verdeckkastendeckel 8 ver- 
schlieBbdren Verdeckkasten 6 ablegbar. Der im wesentlichen U-fSmnig In die Fahr- 
zeugkarosserie integrierte Verdeckkastendeckel 8 verlauft in SchlieBstellung im we- 
sentlichen In einer Ebene mit einem nicht naher dargestellten Kpfferraumdeckel 5. 
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.1 . Cabriolet-Fahrzeug, mit einem dessen Verdeck (2) In Offnungsstellung auf- 
nehmenden Verdeckkasten (6) mit eInem Verdeckkastendeckel (8), der zur 
schwenkbaren Halterung zumindest eine an der Fahrzeugkarpsserie festgelegte 
Schamiervorrichtung (7; 7') aufweist, wobej an deren Gestellteil (T) zumindest ein 
mittels eines ersten Gelenkes (16) verschwenkbarer Schamierheber (15) vorge- 
sehen und dieser andererseits durch ein ein zweites Gelenk (14') aufweisendes 
Verbindungsteil (14) am Verdeckkastendeckel (8) angelenkt ist, dadurch qiskenh- 
zeichnet daB am Sciiarnierheber (15) eine zwischen dem Verbindungsteil (14) und 
dem Gestellteil (T) wirksame Bewegungssperre (30) vorgesehen ist, die beim Off- 
nen des Verdeckkastendeckels (8) in eine dessen Zuruckbewegung (Pfeil G') ent- 
gegenwirkende Haltestellung verlagerbar und zurh SchlieSen des Verdeckkasten-' 
deckels (8) losbar ist. 



2. Schamiervorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch qekennzeichnet . daB die Be- 
wegungssperre (30) mit einer am Schamierheber (15) angelenkten Steuervorrich- 
tung (31) zusam.menwirkt. 



..- ^ - : 



3. Scharniervbrrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch aekennzeichnet . daB 
der am Gestellteil (T) abgestutzte Scharnierheber (15) bei dem durch einen Huban- 
trieb (il) am Verdeckkasten deckel (8) eingeleiteten Offn^Jngsvorgang zu.einem ger 
stellfesten Anschlag (23) hin verschwenkbar (Pfeil D), bei jn Aniagestellung befind- 
lichem Scharnierheber (1 5) der Verdeckkastendeckel (8) weiterschwenkbar (Pfeil G) 
und dabei die mittels der Steuervorrichtung (31) gefuhrte Bewegungssperre (30) bis 
in eine Blockadestellung .verlagerbar ist. 

4. Scharniervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch aekenn- 
zeichnet , daB der Verdeckkastendeckel (8) seinerseits im Berelch des Verbin- 
dungsteils (14) relativ zum Scharnierheber (15) verschwenkbar (Pfeil K) ist. 

5. * Scharniervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch qekenn- 
zelchnet , daB die Bewegungssperre (30) mittels des Hubantriebes (11) In eine Frei- 
gabestellung.rupkfuhrbar ist. 

6. Scharniervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch aekenn- 
zeichnet . daB der Scharnierheber (15) durch eine die jewellige Bewegung des Ver- 

deckkastendeckels (8) unterstutzende Federbaugruppe (32, 33; 34) mit der Steuer- 
vorrichtung (31) bzw. dem Gestellteil (T) verbunden ist. 

7. Scharniervorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 6-, dadurch aekenn- 
zeichnet . daB der Scharnierheber (15) als ein im wesentlichen L-formiger Schwenl<- 
hebel (21; 21') ausgeblldet ist, der einerseits durch das Verbindungsteil (14) gelen- 
kig mit dem Verdecklcastendeckel,(&) verbunden ist, andererseits am karosserie- 
festen Scharniergestell (T) die erste Gelenkverbindung (16) aufweist und zwischen 
diesen belden Gelenken (14 und 16) mit einem Ansatzteil (35) yersehen ist, an dem 



Im Bereich einer Querachse (36) ein am Verbindungsteil (14).angreifender Steuer- 
hebel (37) der Steuervorrichtung (31) angelenkt 1st. 

8. Scharniervorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 7, dadurch aekenn- 
zelchneit . daB die Scharniervorrichtung (31) mit zwei Oder mehreren L-Schweni<- 
hebeln (21, 21') versehfen ist,.die im Bereich. der «rsten Gelenkverbindung (16) eine 
gemeinsama Schwenl<achse am Gestellteil (T) aufweisen. . . 

9. Scharnien/orrichtung nach eineni der AnsprQche 1 bis 8, dadurch aekenn- 
zelchnet . daB die Steuervorrichtung (31) zwischen den zwei L-formigen Schwenl<- 
hebeln (21, 21') mit ihrer Querachse (36) abgestutzt 1st und von dieser ausgehend 
■der Steuerhebel (37) anderenends durch einen Ansatzteil (38) am Verbindungsteil 
(14) gelenl<ig (bei 39) geiiaiten ist. 

10. Scharniervorrichtung nach eInem der AnsprQche 1 bis 9, dadurch aekenn- 
zeichnet . daB die Steuervorrichtung (31 ) im Bereich ihrer Querachse (36) eine. 
Steuersche'ibe (41) schwenl<bar halt, die andererseits sowohl mit dem die Bewe- 
gung des Verdeckkastendeckels (8) vonri .Verbindungsteil (14) ubernehmenden 
Steuerhebel (37) verbunden als auch mit eInem Klemmprofilteil (42) versehen ist, 
derart, daB der Klemmprofilteil (42) zu eInem gestellseitlgen. Aniageteil (Anlagewelle 
43) hin verlagerbar ist und durch eine kraft-, form- und/oder reibschlussige Verbin- 
dung die Beweguiigssperre (30) gebildet ist. . 

1 1 . Scharniervorrichtung nacli einem der AnsprQche 1 bis 10, dadurch aekenn-. 
zelchnet . daB der Steuerhebel (37) in einem Langloch (44) der Steuerscheibe C41) 
gefQhrtist. 




> 
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12. Scharniervorrichtung nach elnenri der Ahspruche 1 bis 1 1 . dadurch aekenn- 
zelchnet . dal3 der Steuervorrlchtung (31) im Bereich des mit der Steuerschelbe (41) 
verlagerbaren Klemmprofllteils (42) als Gegenglied der Bewegungssperre (30) eine 
Aniagewelle (43) zugeordnet und diese am Gestellteil (bei T' und T") schwenkbar . 
abgestQtzt 1st. , • 

' • * . * 

13. Scharniervorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 12, dadurch aekenn- 
zeichnet . daB die Steuerscheibe (41) mittels eiher oberhalb des Langloches (44) 

angreifeaden Zugfeder (34) in einer Soilage am Steuerhebel (37) gehalten ist. 

-•• • ' ■ ■ ' . . 

.14. Scharniervorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 13, dadurch a ekenn- 
zeichnet . daB zwischeh Steuervorrichtung (31) und Scharnierheber (15) zwei sich 
zwischen der oberen Querachse (36) und. der unt^ren Aniagewelle (43) erstre- 
ckende Blattfedern (32, 33) als Federbaugruppe vorgesehen sind, mit denen die 
Aniagewelle. (43) in ihrer den Klemmprofilteil (42) Im Bereich eines zylindrischeii 
Aniagenockens (46) untergreifenden Gebrauchsstellung fixiert ist. 

15. Scharniervorrichtung nach einem der AnsprOche 1 bis 14. dadurch aekenn- 
zelchnet . daB die zwischen dem zylindrischen Anlagenocken (46) der Aniagewelle 
(43) und dem Klemmprofilteil (42) erzeugte Brems-, Sperr- bzw. Totpunktstellung 
mittels einer Notentriegelung I6sbar ist. 

16. Scharniervorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet . daB als 

Notentriegelung an der Aniagewelle (4.3) ein diese entgegen (Pfeil S') der Spann- 
kraft der Blattfedern (32, 33) schwenkender Handhebel (48) vorgesehen ist... 



17. Schamiervorrichtung nach Anspruch 15 oder IS. dadurch qekennzeichnet ' 
daB jeweils eine der Blattfedern (32, 33) beidseits des mittleren zyllndrischen Ania- 
genockens (46) fur die Steuerscheibe (41) mittels eines auBermittig zjjr Langsachse 
(S) der Anlagewelle (43) verlaufendeh und exzentrisch geformteh Nockenteiles (49, 
49') auf der Anlagewelle (43) abgestiitzt 1st, 
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Ein Cabriolet-Fahrzeug mit versenkbarem Verdeck weist einen dieses in Offnungsr 
stellung aufnehmenden Verdeckkasten auf. Dieser ist rnit einem Verdeckkasten- 
deckel versehen, der zur schwenkbarep Halterung durch zumindest eine ah der 
Fahrzeugkarosserie festgelegte Scharniervorrlchtung gehalten ist. An deren Ge- 
stellteil ist zumindest ein mittels eines ersten Gelenkes versciiwenkbarer Scharnier- 
heber vorgesehen und dieser ist andererselts durch ein ein zweltes Gelenk aufwei- 
sendes Verbindungsteil am Verdeckkastendeckel angelenkt. ErfindungsgemSB ist 
am Schamierheber eine zwiscinen dem Verbindungsteil und dem.Gestellteil wirk- 
saitie Bewegungssperre vorgesehen, die beim Offnen des Verdeckkastendeckels in 
eine dessen Zuruckbewegung entgegenwirkende Hallestellung verlagerbar und zum 
SchlieBen des Verdeckkastendeckels losbar ist. 




Fig. 2 




Fig. 6 
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